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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

(54) Kraftfahrzeugtur 

(57) Es handelt sich urn eine Kraftfahrzeugtur, deren Turin- 
nenverkleidung eine Aussparung zum Einsetzen einerTu- 
rinnengriffschale aufweist. Die Turinnengriffschale be- 
sitzt eine umlaufende Blende zum Abdecken der Ausspa- 
rung. Die Blende ist als verhaltnismafcig schmale Blende 
ausgebildet, wahrend die Breite der Aussparung an die 
Breite der Tiirinnengriffschale angepaBt ist. ZumToleran- 
zausgleich zwischen der TOrinnengriffschale und dem TO- 
rinnenblech ist in den Boden der Turinnengriffschale ein 
T-formiger Schalenfufc eingesetzt, dessen T-Steg den Bo- 
den der Turinnengriffschale und eine Durchbrechung in 
dem TO rinnenblech mit vorgegebenem Bewegungsspiel 
durchgreift, und dessen T-Kopf das Tu rinnenblech hinter- 
greift. Der T-formige SchalenfuB ist vorzugsweise als Vor- 
reibervorrichtung ausgebildet, mit welcher die Turinnen- 
griffschale nach erfolgtem Toleranzausgleich an demTu- 
rinnenblech befestigbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Kxaftfahrzeugtur nut einem 
Tiirinnenblech, einer Turinnenverkleidung unci einem Tu- 
rinnengriff, wobei 5 

- die Turinnenverkleidung eine Aussparung zum Ein- 
setzen einer Turinnengriffschale fur den die Turinnen- 
verkleidung durchragenden Turinnengriff aufweist, 

- die Turinnengriffschale eine umlaufende Blende 10 
zum Abdecken der Aussparung aufweist und 

- die Turinnengriffschale an das Turinnenblech ange- 
schlossen ist. 

Zwischen dem Turinnenblech und der Tiirinnenverklei- 15 
dung einer Kraftfahrzeugtur bestehen regelmaBig Toleran- 
zen sowohl in horizontaler Richtung (Fahrzeuglangs- bzw 
Fahrtrichtung) als auch in vcrtikalcr Richiung. Die Turin- 
nenverkleidung weist eine Aussparung auf, welche zum 
Einbau der Turinnengriffschale dient und von dem Turin- 20 
nengriff durchragt wird. Um eine ausreichende Stabilitat in 
diesem Betatigungssystem zu erhalten, wird der Turinnen- 
griff an dem Turinnenblech befestigt. Derartige MaBnah- 
men sind beispielsweise aus EP 0 406 034 bekannt. Danach 
wird der Turinnengriff voin Fahrzeuginnenraum her auf die 25 
Turinnenverkleidung aufgesetzt, wobei die Turinnengriff- 
schale eine verhaltnismaBig breite Blende zur Abdeckung 
der fur ihren Einbau vorgesehenen Aussparung aufweist. 
Aus der Praxis ist es bekannt, die Aussparung in der Turin- 
nenverkleidung zum Toleranzausgleich zwischen der Turin- 30 
nengriffschale und der Turinnenverkleidung deutlich groBer 
zu wahlen als es fur den Einbau der Turinnengriffschale er- 
forderlich ist und dabei die Blende so breit zu bemessen, daB 
die Aussparung auf jeden Fall abgedeckt wird, auch wenn 
eine maximale Toleranzverschiebung zwischen Turinnen- 35 
blech und Turinnenverkleidung auftritt. Bei derartigen Kon- 
struktionen stort haufig die verhaltnismaBig breite Blende 
der Turinnengriffschale, schon aus Grtinden des Designs. 
Daruber hinaus wird grundsatzlich eine engere Toleranz 
zwischen der Turinnengriffschale und der zu ihrer Auf- AO 
nahme vorgesehenen Aussparung in der Turinnenverklei- 
dung angestrebt, weil beide dem Fahrgastraum zugeordnet 
sind und auch bei Beanspruchungen der Turinnenverklei- 
dung und daraus resultierenden Verformungen stets ein ein- 
wandfreier Sitz zwischen der Turinnengriffschale und der 45 
Turinnenverkleidung beibehalten werden soli. Fur die Befe- 
stigung der Turinnengriffschale wahlt man im allgemeinen 
eine Schraubverbindung wie sie beispielsweise aus 
DE 33 43 161 bekannt ist. Im diesem Fall ist im ubrigen als 
gleichsam Blende eine verhaltnismaBig aufwendige Abdek- 50 
kung fiir die Turinnengriffschale gegen die Turinnenverklei- 
dung gewahlt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kraft- 
fahrzeugtur der eingangs beschriebenen Ausfuhrungsform 
zu schaffen, bei weieher sich ein moglichst toleranzarmer 55 
Einbau der Turinnengriffschale in bezug auf die Turinnen- 
verkleidung verwirklichen laBt und dennoch die zwischen 
Turinnenblech und Turinnenverkleidung auftretenden Tole- 
ranzen einwandfrei unter Verwirklichung einer einfachen 
und funktionsgerechten Bauweise ausgeglichen werden, die 60 
auch in asthetischer Hinsicht alien Anforderungen geniigt. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung bei einer gattungsgema- 
Ben Kraftfahrzeugtur dadurch, daB die Blende der Turinnen- 
griffschale als verhaltnismaBig schmale Blende ausgebildet 
ist und zumindest die Breite der Aussparung der Breite der 65 
Turinnengriffschale nahezu entspricht bzw. eine weitge- 
hende Anpassung von Turinnengriffschale und Aussparung 
verwirklicht ist, und daB zum Toleranzausgleich zwischen 




2 



der Turinnengriffschale und dem Turinnenblech in den Bo- 
den der Turinnengriffschale ein umgekehrt T-formiger 
SchalenfuB eingesetzt ist, dessen T-Steg <len Boden der Tu- 
rinnengriffschale und eine Durchbrechung in dem Tiirinnen- 
blech mit vorgegebenem Bewegungs spiel durchgreift und 
dessen T-Kopf das Turinnenblech vorzugsweise beidseitig 
hintergreift. Diese MaBnahmen der Erfindung haben zur 
Foige, daB der Toleranzausgleich nicht langer zwischen der 
Turinnengriffschale und der Turinnenverkleidung stattfin- 
det, sondern zwischen der Turinnengriffschale und dem Tu- 
rinnenblech. Aus diesem Grunde laBt sich eine Turinnen- 
griffschale mit einer besonders schmalen Blende in die Tu- 
rinnenverkleidung bzw. die dafur vorgesehene Aussparung 
einbauen, wobei insoweit gleichsam eine maBgerechte An- 
passung von dem AuBenumfang der Turinnengriffschale an 
die sie aufnehmende Aussparung in der Turinnenverklei- 
dung moglich ist. Daraus resultiert ein verhaltnismaBig sta- 
bilcr Einbau der Turinnengriffschale in die Turinnenverklei- 
dung, der selbst bei einer extrem schmalen Blende und be- 
achtlichen Beanspruchungen der Turinnenverkleidung so- 
wie den daraus resultierenden Verformungen auch den as- 
thetischen Anspriichen voll geniigt Der nunmehr zwischen 
der Turinnengriffschale und dem Turinnenblech stattfin- 
dende Toleranzausgleich - also Ausgieich der Toleranzen 
zwischen der Turinnenverkleidung und dem Tiirinnenblech 
- laBt sich dadurch optimieren, daB der T-formige Schalen- 
fuB als Vorreibervorrichtung ausgebildet ist, mit welcherdte 
Turinnengriffschale nach erfolgtem Toleranzausgleich an 
dem Turinnenblech befestigbar isL Die Vorreibervorrich- 
tung erfullt gleichsam doppelte Funktion. Zum einen dient 
sie durch die Ausbildung als T-formiger SchalenfuB dem 
Toleranzausgleich, zum anderen ermoglicht sie eine ein- 
wandfreie Befestigung der Turinnengriffschale in einfacher 
und funktionsgerechter Bauweise. 

Weitere erfindungswesentliche Merkmale sind im folgen- 
den aufgefuhrL So sieht die Erfindung vor, dafi die Vorrei- 
bervorrichtung einen den T-Steg bildenden Vorreiberschaft 
und einen an den Vorreiberschaft angeschlossenen und den 
T-Kopf bildenden Vorreiber aufweist, der folglich griffig 
und leicht zu betatigen ist. Dabei wird der Vorreiber vor- 
zugsweise rnittels eines Verbindungsstiftes an den Vorrei- 
berschaft angeschlossen. Dazu weisen der Vorreiberschaft 
und der Vorreiber fluchtende Bohrungen auf. Die Durchbre- 
chung in dem Turinnenblech weist eine Langsausbildung 
zum Hindruchfuhren des langlichen Vorreibers auf. Die 
Durchbrechung ist folglich hinsichtlich Direr Form an die 
Form des Vorreibers angepaBt, so daB ein einfaches Hin- 
durchfiihren des Vorreibers durch die Durchbrechung im 
Zuge der Montage ermoglicht wird. Gleichzeidg wird ge- 
wahrleistet, daB sich durch Drehung des Vorreibers, z. B. 
um 90°, die Turinnengriffschale auf einfache Weise an dem 
Turinnenblech befestigen laBt. Die Vorreibervorrichtung 
kann auBerdem einen an den Vorreiberschaft angeschlosse- 
nen Vorreiberkopf aufweisen, der in eine bodeninnenseidge 
Aufnahme der Turinnengriffschale einsetzbar isL Dabei 
durchgreift. der Vorreiberschaft eine in der Turinnengriff- 
schale angeordnete Ausnehmung mit vorgegebenem Lager- 
spiel. Nach bevorzugter Ausfuhrungsform ist die Aufnahme 
als Drehlageraufnahrne fur einen runden bzw. kreisformigen 
Vorreiberkopf ausgebildet. Dieser kann einen Querschlitz 
aufweisen, so daB sich der Vorreiber durch eine 90°-Dre- 
hung des Vorreiberkopfes rnittels eines Schraubendrehers 
betatigen laBt AuBerdem ist vorgesehen, daB der Vorreiber- 
schaft als Vierkantschaft ausgebildet isL Zwischen der Tu- 
rin nengriffschale und dem Tiirinnenblech ist zumindest im 
Bereich der Vorreibervorrichtung eine Dichtung angeordneL 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher er- 
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lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Kraftfahrzeugtur in Teilansicht auf die Turin- 
nenverkleidung mit eingesetzter Griffschale, 

Fig. 2 einen Querschniti durch den Gegenstand nach Fig. 
1 im Bereich der Turgriffschale, 

Fig, 3 den Ausschnitt A des Gegenstandes nach Fig. 2 in 
detaillierter Darstellung, 

Fig. 4 den Gegenstand nach Fig. 3 in perspektivischer 
Ansichr von unren auf den Vorreiber und 

Fig. 5 den Gegenstand nach Fig. 3 in perspektivischer Ex- 
plosionsdarstellung. 

In den Figuren ist eine Kraftfahrzeugtur bzw. deren Tu- 
rinnenblech 1, Turinnenverkleidung 2 und andeutungsweise 
ein TurinnengrifT 3 dargestellt. Die Turinnenverkleidung 2 
weist eine Aussparung 4 zum Einsetzen einer Turinnengriff- 
schale 5 fur den die Turinnenverkleidung 2 durchragenden 
TurinnengrifT 3 auf. Die TUrinnengriffschale 5 besitzt eine 
umlaufcndc Blende 6 zum Abdcckcn der Aussparung 4. Fcr- 
ner ist die Turinnengriffschaie 5 an das Turinnenblech 1 an- 
geschlossen. 

Die Blende 6 der Turinnengriffschaie 5 ist als verhaltnis- 
maBig schmale Blende ausgebildet. Zurnindest die Breite B 
der Aussparung 4 entspricht nahezu der Breite b der Turin- 
nengrifFschale 5, d. h., die AuBenabmessungen der Turin- 
nengriffschaie 5 sind weitgehend an die Innenabmessungen 
der Aussparung 4 angepafit, so daB ein toleranzarmer Ein- 
bau der Turinnengriffschaie S in die Aussparung 4 gewahr- 
leistet ist. Dennoch ist ein Toleranzausgleich vorgesehen, 
und zwar zwischen der Turinnengriffschaie 5 und dem Tii- 
rinnenblech 1. Dazu ist in den Boden der Turinnengriff- 
schaie 5 ein umgekehrt T-formiger SchalenfuB 7 eingesetzt, 
dessen T-Steg 8 den Boden der Turinnengriffschaie 5 und 
eine Durchbrechung 9 in dem Tiirinnenblech 1 nut vorgege- 
benem Bewegungsspiel S durchgreift, wahrend der T-Kopf 
10 das Turinnenblech 1 vorzugsweise beidseitig hinter- 
greift. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist der T-fbrmige SchalenfuB 7 
als Vorreibervorrichtung 7 ausgebildet, mit welcher die Tu- 
rinnengriffschaie 5 nach erfolgtem Toleranzausgleich an 
dem Turinnenblech 1 befestigbar ist. Dieses ist insbeson- 
dere bei einer vergleichenden Betrachtung der Fig. 3 bis 5 
erkennbar. Die Vorreibervorrichtung 7 weist einen den T- 
Steg 8 bildenden Vorreiberschaft 8 und einen an den Vorrei- 
berschaft 8 angeschlossenen und den T-Kopf 10 bildenden 
Vorreiber auf. Der Vorreiberschaft 8 und der Vorreiber 10 
besitzen fluchtende Bohrungen 11, 12 zur Aufnahme eines 
Verbindungsstiftes 13. Im ubrigen zeigen die Fig. 4 und 5, 
daB die Durchbrechung 9 in dem Turinnenblech 1 eine 
Langsausbildung zum Hindurchfuhren des langlichen Vor- 
reibers 10 aufweist. Durch Drehung des Vorreibers 10 um 
90° laBt sich dann die Turinnengriffschaie 5 an dem Tiirin- 
nenblech 1 befestigen. Insbesondere Fig. 5 ist zu entneh- 
men, daB die Vorreibervorrichtung 7 einen an den Vorreiber- 
schaft 8 angeschlossenen Vorreiberkopf 14 aufweist. Dieser 
ist in eine bodeninnenseitige Aufnahme 15 der Turinnen- 
griffschaie 5 mit vorgegebenem Lagerspiel einsetzbar. Da- 
bei durchgreift der Vorreiberschaft 8 eine in der Turinnen- 
griffschaie 5 angeordnete Ausnehmung 16. Die Aufnahme 
15 ist im Ausfuhrungsbeispiel als Drehlageraufnahme 15 fur 
einen runden Vorreiberkopf 14 ausgebildet. Femer ist er- 
kennbar, daB der Vorreiberkopf 14 einen Querschlitz 17 fur 
den Einsatz eines Schraubendrehers aufweist. Auf diese 
Weise laBt sich durch eine 90°-Drehung des Vorreiberkopfes 
14 iiber den Vorreiberschaft 8 der Vorreiber 10 in seine Be- 
festigungsposiuon bringen. Dieses ist in Fig. 4 angedcutct. 
Dabei ist der Vorreiberschaft 8 als Vierkantschaft ausgebil- 
det. Im Bereich der Vorreibervorrichtung 7 ist daruber hin- 
aus zwischen der Turinnengriffschaie 5 und dem Tiirinnen- 



blech 1 eine Dichtung 18 angeordnet. 
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1 . Kraftfahrzeugtur, mit einem Turinnenblech (1), ei- 
ner Turinnenverkleidung (2) und einem TurinnengrifT 
(3). wobei 

- die Turinnenverkleidung (2) eine Aussparung 
(4) zum Einsetzen einer Turinnengriffschaie (5) 
fur den die Turinnenverkleidung (2) durchragen- 
den TurinnengrifT (3) aufweist, 

- die Turinnengriffschaie (5) eine umlaufende 
Blende (6) zum Abdecken der Aussparung (4) 
aufweist und 

- die Turinnengriffschaie (5) an das Tiirinnen- 
blech (1) angeschlossen ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Blende (6) der Tu- 
rinnengriffschaie (5) als vcrhaltnismaBig schmale 
Blende ausgebildet ist und zurnindest die Breite (B) der 
Aussparung (4) der Breite (b) der Turinnengriffschaie 
(5) nahezu entspricht, daB zum Toleranzausgleich zwi- 
schen der Turinnengriffschaie (5) und dem Tiirinnen- 
blech (1) in den Boden der Turinnengriffschaie (5) ein 
umgekehrt T-formiger SchalenfuB (7) eingesetzt ist, 
dessen T-Steg (8) den Boden der TurinnengrifTschale 
(5) und eine Durchbrechung (9) in dem Turinnenblech 
(1) mit vorgegebenem Bewegungsspiel (S) durchgreift 
und dessen T-Kopf (10) das Turinnenblech (1) hinter- 
greifL 

2. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der T-formige SchalenfuB (7) als 
Vorreibervorrichtung (7) ausgebildet ist, mit welcher 
die Turinnengriffschaie (5) nach erfolgtem Toleran- 
zausgleich an dem Turinnenblech (1) befestigbar ist. 

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet- daB die Vorreibervorrichtung (7) einen 
den T-Steg (8) bildenden Vorreiberschaft (8) und einen 
an den Vorreiberschaft. (8) angeschlossenen und den T- 
Kopf (10) bildenden Vorreiber (10) aufweist. 

4. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Durchbrechung (9) in dem Tii- 
rinnenblech (1) eine Langsausbildung zum Hindurch- 
fuhren des langlichen Vorreibers (10) aufweist. 

5. Kraftfalirzeugtiir nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vorreibervorrichtung (7) einen 
an den Vorreiberschaft (8) angeschlossenen Vorreiber- 
kopf (14) aufweist, der in eine bodeninnenseitige Auf- 
nahme (15) der TUrinnengriffschale (5) einsetzbar ist, 
wobei der \forreiberschaft (8) eine in der Turinnengriff- 
schaie (5) angeordnete Ausnehmung (16) mit vorgege- 
benem Lagerspiel durchgreift. 

6. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufnahme (15) als Drehlager- 
aufnahme (15) fur einen runden Vorreiberkopf (14) 
ausgebildet ist. 

7. Kraftfahrzeugtur nach einem der AnsprUche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Vorreiberschaft (8) 
als Vierkantstift ausgebildet ist. 

8. Kraftfahrzeugtur nach einem der AnsprUche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Turinnen- 
griffschaie (5) und dem Turinnenblech (1) zurnindest 
im Bereich der Vorreibervorrichtung (7) eine Dichtung 
(18) angeordnet ist. 
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